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SAMMANFATTNING

Effekten 5 ligger inom verksamhetsomradet Finnslatten som
planeras att fortatas med bostader, verksamheter, infrastruktur,
service och tjanster, byggande pa en vision om att bli en
attraktiv plats for varldsledande hogteknologiska foretag och
deras medarbetare.

Den planerade mobiliteten i det framtida Finnslatten kan bli
hallbar med hoga andelar gang, cykel och kollektivtrafik, vilket
kommer att ha stor paverkan pa hur boende och verksamma i
Effekten 5 kommer att resa. Utmaningen ligger i att fa till en
sammanhallen och synkroniserad utveckling dar planeringen for
Effekten 5 sker i samklang med 6vriga Finnslatten, sa att det
sakerstdlls goda forutsattningar for hallbart resande for de
boende och verksamma i Effekten 5 direkt vid inflyttning.

Da projektet befinner sig i detaljplaneskedet kan inte beslut tas
kring vissa aspekter som ar avgérande for en detaljerad
mobilitets- och parkeringsutredning. Berdkningen av
parkeringsefterfragan for Effekten 5 ar darfor framtagen med
avsikten att visa pa ett scenario som innebdar storsta mojliga
efterfragan pa bilparkering och ska darfoér anses som ett max-
alternativ utifran vad detaljplanen medger som kan justeras
vartefter planeringen for exploateringen narmar sig en slutgiltig
version.

Utredningen foreslar en reduktion for bilpool for boende vilket
resulterar i en total efterfragan pa bilparkeringar om 569 bilar,
inklusive 10 poolbilar. Det totala behovet av cykelplatser ar

1 830 for hela omradet.

| utredningen beskrivs ocksa potentialen for mobility
management atgarder och samnyttjande, da dessa anses vara
kraftfulla atgarder som minskar ytbehovet for bilparkering, men
ingen reduktion foreslas i dagsldget da detta inte ar majligt
utifran de aktuella riktlinjerna for parkering.

Uppdrag: Effekten 5 - Mobilitetsutredning
Bestadllare: Aroseken - Kungsleden
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INLEDNING T

BAKGRUND

MOT TILLBERGA

KVASTBUKET

Detaljplanen for kvarteret Effekten 5 ingar i
verksamhetsomradet Finnsladtten det planeras att byggas ett
omrade for varldsledande hogteknologiska foretag och deras
medarbetare. Finnsldtten ligger i norddstra Vasteras, norr om
Norrleden. Jarnvagssparet mot Stockholm avgransar omradet i
vast. | 6ster avgransas omradet av Tillbergaleden och ett stort
deponiomrade (Lundatippen). Totalt ar Finnslattens
projektomrade lika stort som hela Vasteras innerstad. Omradet
bedoms enligt planprogrammet for Finnslatten pa lang sikt
kunna vara arbetsplats till mellan 15 000 och 40 000 personer,
jamfort med 5 000 personer 2018 (se Figur 1).

For fastigheten Effekten 5 galler detaljplan DP 1266 K fran ar
2003. Gallande markanvdndning fér markytan ar industri och
kontor. Enligt planuppdraget for detaljplan Effekten 5 fran
januari 2022 ska detaljplanen préva lampligheten for att
mojliggodra for cirka 300 till 400 bostdder inom fastigheten
Effekten 5, anpassade for att stodja behov fran verksamheter pa
Finnslatten. Syftet med detaljplanen ar aven att prova
lampligheten for en ny grundskola med tillhérande skolgard.
Centrumandamal i bottenplan ska dven studeras. Detaljplanen

ska folja intentionerna enligt Planprogram for stadsutveckling

. . : BJURHOVDA
Finnslatten (PP37). MALMABERG

Figur 1 Finnslattens planomrade, befintliga byggnader och angrénsande
omréaden. Laget for Effekten 5 markerat med bla ram.
Kaélla: Planprogram fér stadsutveckling Finnslatten
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Det avsedda planomradet ligger cirka 3 km nordést om Vasteras
centrum och ar cirka 52 000 kvadratmeter stort. Kvarteret
Effekten 5 ligger vid den sydliga infarten till Finnslatten. Pa
omradet finns idag tva storre industribyggnader med varsin
tillhérande markparkering. En relativ stor del av omradet ar
tridbevuxen. Omradet grianser i séder mot Osterleden och i vést
mot Lugna gatan, samt begrdansas norrover av Fredholmsgatan.
Oster om omradet stricker sig ett obebyggt, traidbevuxet
omrade (Effekten 8). Pa den sydliga och vastliga delen av
detaljplaneomradet och nira Osterleden och Lugna gatan ldper
gang- och cykelbanor genom tradbevuxen naturmark.

Uppdrag: Effekten 5 - Mobilitetsutredning
Bestadllare: Aroseken - Kungsleden
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MAL OCH STYRANDE DOKUMENT

Nedan beskrivs kortfattat de malen och styrande dokument som
har anvants i arbetet med denna utredning.

PARISAVTALET

| december 2015 enades varldens lander om ett nytt klimatavtal,
Parisavtalet, som syftar till att minska utslappen av vaxthusgaser
samt stodja de som drabbas av klimatférandringarnas effekter.
Avtalet innebdr att den globala temperaturékningen ska hallas
langt under 2°C och att man ska strdva efter att den ska stanna
vid 1,5 grader jamfért med férindustriell niva.

EU:S KLIMATMAL

Utsldappen inom EU ska minska med 40 procent till 2030 jamfort
med 1990. | EU-kommissionen langsiktiga klimatstrategi ar
ambitionen att na netto-nollutslapp 2050. EU-landerna har
godkadnt malet att bli klimatneutrala till senast 2050, i linje med
Parisavtalet.

SVERIGES KLIMATMAL

Sveriges langsiktiga klimatmal ar att senast ar 2045 inte ha
nagra nettoutslapp av vaxthusgaser, for att darefter uppna
negativa utslapp. Utsldppen fran inrikes transporter (exkl.
koldioxidutslapp fran inrikesflyg) ska minska med minst 70
procent till ar 2030 jamfort med 2010.

MILJOPROGRAMMET
Miljoprogrammet antogs 2005 och anger bland annat att utsldapp
av koldioxid fran transportsektorn ska minska.

KLIMATPROGRAMMET

Kommunens mal ar att utsldppen av vaxthusgaser per invanare i
Vasteras ska minska med 60 procent fram till 2020 jamfért med
ar 1990. Det finns dven en vision i Klimatprogrammet: Att
Vasteras ska bidra till att tvagradersmalet uppfylls genom att
utslappen av vaxthusgaser fran energi- och transportsektorn ar
2050 ska understiga 0,8 ton per invanare. Detta innebar en
minskning med ndra 90 procent per invanare jamfort med ar
1990. Dessutom kravs att de 6kande trenderna gallande
bostadsytor, bil- och flygresande och konsumtion av mat och
varor ska vara avstannade.

VASTERAS OVERSIKTSPLAN 2026 MED UTBLICK MOT
2050

Enligt oversiktsplanen ska planeringen i Vasteras ge
forutsattningar for ett bostadsbyggande med minst 14 000
bostader till 2026 och for de ytor som kravs for utbyggnad av
infrastruktur, arbetsplatser och service. Befolkningsékningen
kraver att utrymmesanspraken pa trafiken per invanare minskar
kraftigt. Bilen ar det fardsdtt som tar overldgset storst andel av
stadens ytor i ansprak. Trafikplaneringen behover darfor
prioritera ytor framst for de utrymmessnala fardsatten; gang,
cykling och kollektivtrafik. Planomradet Effekten 5 ar utpekat i
oversiktsplanen som ett framtida omrade for verksamheter.

VISION FINNSLATTEN (PLANPROGRAMMET)
Planprogrammet for stadsutveckling Finnsldtten, plannummer
PP37 antogs av kommunfullmaktige den 9 februari 2021.
Programmets ambition ar att skapa en dvergripande och hallbar
plan som ger underlag for framtida utveckling av Finnslatten pa
kort och lang sikt.

Uppdrag: Effekten 5 - Mobilitetsutredning
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Programmet innehadller analyser éver dagens och framtida
mobilitet i omradet samt anger en mobilitetsstrategi for
Finnslatten vars syfte ar att skapa rorelsemonster dar
tekniklosningar kan transformeras over tid med smidiga byten
mellan trafikslag, sa att olika fairdmedel och transportmedel kan
vdljas efter behov. Strategins mal ar bland annat att biltrafik och
krav pa parkering minskar i de centrala delarna och att ge plats
for gaende, vistelse och stadsliv istallet.

TRAFIKPLAN 2026

Trafikplan 2026 for Vasteras Stad antogs av kommunfullmaktige
8 maj 2014. Trafikplanen ska vara ett stod i att skapa en balans
mellan den tillganglighet som transportsystemet ger, och de
effekter som trafiken har pa samhallet. Ett syfte med planen ar
att o6ka kollektivtrafikens, gangtrafikens och cyklingens andel av
trafikarbetet. Ett annat syfte ar att starka Vasteras i rollen som
en attraktiv ort for nyetablering, samt in- och utpendling.
Ytterligare ett syfte med planen ar att skapa férutsattningar for
en hallbar biltrafik. Har ar valméjligheter for alla en central
fraga. Genom att underlatta for alternativa transportslag sa kan
bilen fortsatta vara ett fungerande alternativ dven nar
kommunens invanarantal okar.

PROGRAM FOR PARKERING VASTERAS 2015-2026
Programmet antogs av kommunfullmaktige den 5 november
2015. Dokumentet bygger pa mal och idéer fran Oversiktsplan
2026, Trafikplan 2026, Klimatprogrammet och andra styrande
dokument. Programmet visar pa stadens viljeinriktningar for
parkering.

RIKTLINJER FOR PARKERING | VASTERAS

Riktlinjerna for parkering antogs av kommunfullméaktige den

5 november 2015. | detta dokument konkretiseras innehallet i
programmet och omfattar utformning av parkering samt
parkeringstal for cykel och bil. Parkeringstalen anger det minsta
antal parkeringsplatser som kommunen beddémer kommer att
efterfragas pa fastigheten. Enligt riktlinjerna kan byggaktorer
tillampa flexibla parkeringstal som mojliggor reduktion pa
parkeringstal for bil till uppemot 40 procent mot att ett antal
mobilitetsatgarder sdkerstalls som framjar hallbara transporter.
Den 11 november 2021 beslutades av kommunfullmaktige en
hojning av parkeringstalen for lagenheter i flerbostadshus som
har anvants for berdakning av parkeringsefterfragan i denna
rapport.
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PARALELLA UTREDNINGAR

TRAFIK-, PARKERINGS-, OCH MOBILITETSUTREDNING FOR
FINNSLATTEN

| uppdrag av Vasteras stad tas det samtidigt som denna
utredning fram en samlad trafik-, parkerings- och
mobilitetsutredning for Finnsldtten. Den 6vergripande
utredningen ska bland annat foresla helhetslosningar for trafik,
parkeringar och mobilitet som optimerar trafikfléden och skapa
trafiksakra miljoer for alla trafikanter. Lampliga
utformningsldsningar ska tas fram, enligt planprogrammets
intentioner, med fokus pa prioritet av kollektivtrafik samt
fotgangare och cyklister.

Malet ar ett forbattrat helhetsgrepp i omradet, vilket skapar
Okade forutsattningar for en hallbar stadsutveckling.
Utredningen ska dven ha ett fokus pa hur behov av parkeringar
och mobilitetscenter kan l6sas mellan fastigheter gemensamt.

Aven hur de olika fastighetsdagarna med hyresgaster tillsammans

kan jobba med mobilitetsfragor. Hur antalet parkeringsplatser
for cykel och bil ar idag, hur nuvarande beldaggningsgrad ser ut
och vad parkeringsriktlinjerna anger, paverkar behovet hur
manga parkeringsplatser for cykel och bil som behdéver I6sas.
Utredningen ska vara klar under varen 2022. Resultaten fran
denna kan komma att paverka mdjligheterna for hur mobilitet
och parkering hanteras for Effekten 5.

ATGARDSVALSSTUDIE FINNSLATTEN VASTERAS

Trafikverket genomfér en atgardsvalsstudie, AVS, tillsammans
med Vasteras kommun och Region Vastmanland. | dialog med
berdrda intressenter ska behoven av mobilitet och tillganglighet
till omradet Finnslatten idag och framat identifieras och olika
tankbara satt att I16sa dessa behov utredas. Atgardsvalsstudien
tar sin utgangspunkt i planprogrammet for Finnslatten, samt
vilka behov och brister som finns i infrastrukturen i dag och
vilka behoven och bristerna kommer att vara i framtiden, utifran
perspektivet att Finnslatten utvecklas for att bli attraktivt for en
storre arbetsmarknad och for att gods ska kunna transporteras
till och fran omradet. Bland annat ska det utredas ett mojligt
taglage pa Finnslatten i ett regionalt sammanhang som skulle
kunna leda till en snabbare forbindelse mellan Stockholm och
Finnslatten. AVS:en berdknas vara klar senast sommaren 2023.

Uppdrag: Effekten 5 - Mobilitetsutredning
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PARALLELLA PLANER OCH PROJEKT

Detaljplaner som tas fram under kommunens ledning just nu ar:

e Detaljplan for del av Vasteras 3:69, Finnsldtten dp 1948;
Syftet med planen ar att ge maojlighet att bygga en
logistik- och kontorsbyggnad med tillhérande lastytor,
parkeringar och laddning av lastfordon.

e Detaljplan for del av Vasteras 3:17 och 3:18, Finnslatten
dp 1949; Syftet med planen ar ge mdjlighet till byggratt
for framtidens verksamhets- och industriutveckling.
Planen ska ge mojlighet till att utdka
verksamhetsomradet pa Finnslatten. Skogs- och
jordbruksmark ska omvandlas till mark fér industri och
kontor.

Uppdrag: Effekten 5 - Mobilitetsutredning 2022-05-23
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TRAFIKALA FORUTSATTNINGAR
T T L LeN = G

Figur 2 Effekten 5 (markerad med gul ruta) i relation till Vésteras
centrum (Bild: Planprogram fér stadsutveckling Finnslétten)

Som Figur 2 visar ligger planomradet Effekten 5 cirka 3
kilometer ifran Vasteras centrum. (500 meter per ring).

MALPUNKTER

| Tabell 1 visas avstand i meter och tid till olika malpunkter och
service i planomradets naromrade. For gangtrafik ar restiderna
oftast mellan 15 och 25 minuter, forutom till forskolan dar den
ar fyra minuter. For cykel ar restiden till alla malpunkter mellan
fyra till tio minuter och har snabbare eller likvardig restid som
bil.

| tabellen gors dven en jamforelse av restiden mellan dels gang
och bil, dels cykel och bil. De bagge restiderna divideras vilket
ger en restidskvot. Det innebdr att om restidskvoten ar 1,0 ar
restiden lika lang for bada trafikslagen och om den ar 0,7 for
gang/bil betyder det att gang ar 30 procent snabbare an bil. For
att rakna ut den egentliga restiden ldggs en terminaltid vid start
och stopp till for alla resor med fordon, for att simulera den tid
det tar att till exempel lasa upp samt hitta parkering. For cykel
ar den totala terminaltiden satt till tva minuter och for bil ar den
satt till fyra minuter. Alla avstand utgar fran Fredholmsgatan 3 i
mitten av omradet.

En jamforelse mellan restid for gdende och bil visar att endast
forskola uppfyller kraven for god standard vad galler
restidskvot, och bilresor ar oftast snabbare an resor till fots.
Restidskvoterna for cykel i relation till bil uppfyller god standard
for att na den grundldggande vardagliga servicen, da restiden
med cykel alltid ar snabbare eller likvardig jamfért med bil.

Uppdrag: Effekten 5 - Mobilitetsutredning
Bestadllare: Aroseken - Kungsleden
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Tabell 1 Viktiga malpunkter med restidskvot fér gang (g), cykel (c) och bil (b)
avrundat till en decimal. Restidskvoter har rangordnats enligt TRAST:s
standardnivéer for god standard (<1,5), mindre god standard (1,5-2,0) samt lag
standard (>2,0).

Malpunkt Avstand (m) | Restid (min) Re;;:;s/l;\irlot Recs;k'gf/ﬁft
@) 1300 16
lca Supermarket Haga ©) 1300 7 23 1,0
(b) 1400 7
@) 1700 20
Stora Coop Stenby ©) 1700 8 2.7 1,1
(b) 1800 8
@) 1700 20
Kronans Apotek Stenby () 1700 8 2.7 1,1
(b) 1800 8
(@) 550 7
Forskolan Ekot () 550 4 1,0 0,6
(b) 1400 7
@) 1200 14
Malmabergaskolan (F-6) (c) 1200 6 1.8 038
(b) 2000 8
L . Q) 1300 16
gt {0 oo |
(b) 1400 7
@) 2200 26
Vdstmanlands sjukhus () 2200 10 28 1,0
(b) 2700 9
Q) 1000 12
Arbetsplats Finnslitten
(ABB, Tvirleden 2) © ' 1000 6 17 08
(b) 1500 7

Ovanstaende analys av restidskvoter tar endast hansyn till
befintlig bebyggelse och service. Vid en utbyggnad av
Finnslatten ar det rimligt att anta att flera dagliga malpunkter
kommer finnas inom omradet, med markant forbattrade

restidskvoter. Dock gar det redan idag att med cykel snabbt na
grundldaggande service och narliggande arbetsplatser, ofta
snabbare dn med bil.

GANG OCH CYKEL

Finnslatten ar ett utpraglat arbetsplatsomrade med stora
avstand, dar utformningen av de publika rummen domineras av
bilen, vilket ger begrdansade mojligheter for gaende. Gang- och
cykelkopplingar i tunnlar kopplar ihop mot staden, men det ar
langa avstand mellan handelser.

Det finns tre gang- och cykeltunnlar som ansluter till omradet i
soder under Norrleden/Osterleden och en i sydost under
Tillbergaleden fran Bjurhovda. | avsnittet fran Fredholmsgatan
till Natverksgatan l6per tva breda gang- och cykelvdgar pa 6mse
sida om Lugna gatan. | évrigt finns ett gang- och cykelvagnat
som orienterar sig i Lugna Gatans naromrade och stracker sig
har och var in i industriomradet.

KOLLEKTIVTRAFIK

Lokalt inom omradet finns fyra busshallplatser, se Figur 3. Tre
centralt langs Lugna Gatan och en i nordvast intill Lundaleden.
Hallplatsen vid Lundaleden ar andhallplats foér bade buss 4 som
gar utmed Lugna Gatan och buss 6 som kommer via Stenby.
Avstanden ar upp till cirka 500 meter till narmaste hallplats.

Gangavstand till narliggande kollektivtrafikhallplatser samt
vilken typ av kollektivtrafik som finns vid varje hallplats ar
sammanstallt i Tabell 2. Avstanden ar ungefarliga och upp-
skattade utifran detaljplanens mittpunkt och uppmatt fagel-
vdgen till hallplats. Maxtimme innebar stérsta mojliga trafik-
mangd under en timme pa eftermiddagen en normal vardag.
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Vidare beddms det som god tillgang till stomtrafik, om
bebyggelsen dr inom 900 meter gangavstand. Gangavstandet till
den narmsta hallplatsen ar inom riktlinjerna fér god
tillganglighet. Ovriga busshallplatser har nagot lingre
gangavstand och bedoms darfér ha mindre god tillganglighet.
Den planerade tagstationen befinner sig avstandsmassigt pa
gransen for god tillganglighet for spartrafik. Alla busslinjerna
har direktkoppling till centrala Vdsteras samt Centralstationen.

BILTRAFIK

Lugna Gatan dr ett centralt strak genom omradet som dven
kopplar direkt mot centrala Vasteras och upplevs som en

(1 = ‘
‘ transportled snarare dn en gata.
[ 8

/s i R
Figur 3 Kollektivtrafik idag. Kélla: Planprogram Finnslétten
Vésteras och Tyréns

Tabell 2 Gangavstand till néarliggande kollektivtrafikhéallplatser.

Punkt | Hallplats Avstand Kollektiv- Antal avgangar i
trafik hogtrafik
1 Norra Malmaberg | 220 meter Buss 4 16 i maxtimme
2 Norra Haga 700 meter Buss 14 2 i maxtimme
3 Stenby 900 meter Buss 6 9 i maxtimme
4 Ny tagstation ca 900 meter Ej planerad Ej planerad

Utifran riktlinjerna i Kol-TRAST (Trafikverkets planeringshandbok
for en attraktiv och effektiv kollektivtrafik, 2012) bedéms
avstand till kollektivtrafik pa upp till 400 meter fagelvigen som
god standard. Enligt RiPlan (Riktlinjer Planering av
kollektivtrafiken i Stockholms lan, 2018) beddoms 400 meter
fagelvagen till kollektivtrafik som god standard.

¢ p

Figur 4 Antal bilar per Idgenhet i olik DeSO-omréden nérliggande Finnslétten.
Orange prick indikerar Effekten 5. Kélla: Tyréns
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Bilinnehavet har undersokts i Vasteras genom att studera
statistiska DeSO-omraden som ligger nara Finnslatten, se Figur
4. Genom att dela antalet bilar i omradet med antalet
flerbostadshushall berdaknas ett genomsnittligt bildagande per
lagenhet per omrade. Finnslatten har i dagsldaget inga
flerbostadshus och ar darfor markerat med lila och varde 0. De
tva DeSO omraden direkt soder om Effekten 5 har varden pa
0,66, 0,73 och 0,81, vilket motsvarar ett genomsnittligt
bilagande pa 0,73 bilar per lagenhet.

RESVANOR

En resvaneundersokning i form av en webbenkidt genomfordes
pa uppdrag av Kungsleden 2019 av foretaget Evimetrix med

verksamma pa Finnslatten. Enkdten besvarades av 769 personer.

De flesta svaren kom fran medarbetare hos ABB Robotics,
Northvolt AB, ABB AB, PostNord Sverige AB, Bombardier och
Enics Sverige AB.

Av de svarande bor 57 procent i Vasteras och 19 procent i
Stockholm. De vanligaste avstanden ar maximalt 1 mil och 6ver
3 mil, vilket samspelar med att resan tar maximalt 30 minuter
eller mer dn en timme.

Ett annat resultat ar att cirka trefjairdedelar av de svarande aker
till och fran Finnslatten utan att byta fardmedel. Dessa anvander
i forsta hand egen bil, varav fem procent aker elbil, men det ar
ocksa en betydande andel som cyklar.

PLANERAD UTVECKLING AV FINNSLATTEN

Planprogrammet for Finnslatten tar sin utgangspunkt i en vision
som innebar ar att Finnslatten ska bli en attraktiv plats for
varldsledande hogteknologiska foretag och deras medarbetare.

Har ar hela visionen: "Finnsldtten blir en ny stadsdel som
attraherar hégteknologiska foretag, utbildning och forskning i
virldsklass med en intressant och framtidsbetonad mix av
verksamheter, bostdder och service. Finnsldtten skapar 6kade
floden av besdkare och ett internationellt intresse samt héjer
attraktiviteten i omrddet och i Visterads stad som helhet.”

Stadsutvecklingen for Finnslatten ska skapa forutsattningar for
att gradvis vrida over resandet till mer kollektivtrafik, mer
externa och interna transporter med elcykel och andra nya
fordon. Syftet ar att skapa rorelsemonster dar tekniklosningar
kan transformeras over tid med smidiga byten mellan trafikslag,
sa att olika fardmedel och transportmedel kan viljas efter
behov.

Vision Finnsldtten innehaller ett ambitiost och framatsyftande
mobilitetskoncept som prioriterar gaende, laga hastigheter och
mindre fordon i centrala Finnslatten. Konceptet bygger pa tre
integrerade nat for olika hastigheter som syftar pa att planera
for olika typer av transporter och resenarer. Ett av malen ar att
biltrafik och krav pa parkering minskar i de centrala delarna och
att ge plats for gaende, vistelse och stadsliv istallet.

Kollektivtrafiken foreslas att utékas och ges en central plats
inom omradet dar utformningen av gatorna ar gjord med tanke
pa kollektivtrafikresendrer. Aven malpunkter och lokal service
ska lokaliseras ndra hallplatser. En knutpunkt mellan lokal och
regional busstrafikkollektivtrafik planeras med koppling till det
onskade nya taglaget. En shuttle-buss genom omradet ska
underlatta mobiliteten i omradet. Byte av fardsatt ska vara enkelt
och attraktivt genom att ett nadt av jamnt fordelade
mobilitetscentra i olika storleksordningar ordnas i omradet.

Uppdrag: Effekten 5 - Mobilitetsutredning
Bestadllare: Aroseken - Kungsleden

2022-05-23

14(32)



TYRENS

FORUTSATTNINGAR FOR HALLBART RESANDE

Den sammanfattande bedémningen ar att forutsattningar for
hallbart resande ar, sett ur dagens situation inte ar sarskild
goda, dels pa grund av langa avstand till malpunkter, dels da
det saknas lamplig infrastruktur fér gang och cykel. Dock gar
det redan idag att med cykel snabbt na grundlaggande service,
ofta snabbare dn med bil. Vid en utbyggnad av Finnsldtten ar det
rimligt att anta att flera dagliga malpunkter kommer att kunna
nas gaendes inom omradet.

Den planerade mobiliteten i det framtida Finnslatten kan bli
hallbar med hoga andelar gang, cykel och kollektivtrafik. En stor
utmaning ligger i att fa till en sammanhallen och synkroniserad
utveckling av bade Effekten och 6vriga Finnslatten sa att det
sdkerstalls att det finns goda forutsattningar for hallbart
resande for de boende och verksamma i Effekten 5 direkt vid
inflyttning.

Det ar avgorande att undvika en utveckling dar en bilburen
livsstil etableras i brist pa ett varierat mobilitetsutbud, ett
beteende som kan vara svart att forandra senare dven om
utbudet for hallbara resval da har forbattrats.

Uppdrag: Effekten 5 - Mobilitetsutredning
Bestadllare: Aroseken - Kungsleden
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PLANERAD EXPLOATERING

Detaljplanen planeras medge olika scenarion som principiellt
utgar ifran att Effekten 5 delas in i vaster och éster for att kunna
visa pa en flexibel plan. Den vastra delen inkluderar hus 398
samt kvarteren vdster och séder om denna byggnad.

Da planen ska vara sa flexibel som mdgjligt redovisas olika
mojligheter for den dstra delen pa en gemensam plan; de olika
scenarion ar listade har bredvid som ett fortydligande till planen
som finns pa nasta sida.

Behovet av antalet cykel- och bilplatser dr beroende av vilket
scenario som kommer att forverkligas. Bilparkeringen placeras
pa lokalgator, markparkering (i olika utbredning) samt i ett
parkeringshus vars vaningshojd anpassas efter behov.

Forslaget rymmer cirka 570 platser och utgangspunkten ar att
parkeringshuset och markparkeringar tillsammans ska anlaggs i
den omfattning som kravs for att klara parkeringsbehovet for
hela Effekten 5.

I alla scenarion ar parkeringshuset 5 vaningar hégt och rymmer
400 bilar; BYA markparkering, garage och parkeringshus
(gatuparkering ej inrdknad) ar cirka 4 500 kvm totalt.

Scenario 1: Ostra delen av Effekten 5, Skola:
- Byggnad 399 delas enligt markering, den vdstra delen
blir grundskola med en tillbyggnad mot Fredholmsvagen.
Antal barn 600 med en skolgardsyta pa 18 000 kvm.
Ovriga delar av 399 blir hégre utbildning utan stérre krav
pa skolgard.
- Bullerskydd for skolgard anldaggs i tomtgrans i soder.

Scenario 2: Ostra delen av Effekten 5, Bostéder och Kontor:
- Byggnad 399 behalls som kontorsbyggnad.
Skolgard och tillbyggnad av 399an.
- Samtliga streckade bostadskvarteren byggs.

Scenario 3: Ostra delen av Effekten 5, Skola och Kontor:

- Byggnad 399 delas enligt markering. | 6ster behalls
kontor och i vaster placeras en grundskola med en
tillbyggnad mot Fredholmsvagen. Antal barn 600 med en
skolgardsyta pa 18 000 kvm.

- Inga bostadskvarter byggs.

- Bullerskydd for skolgard anldggs i tomtgrans i séder.

Scenario 4: Ostra delen av Effekten 5, Skola och bostdder:
- Byggnad 399 gors om till skola, tillbyggnaden byggs e;j.
Antal barn 600 med skolgard pa 18 000 kvm.
- Det streckade bostadskvarteret mot Fredholmsgatan

byggs.
- Bullerskydd for skolgard anldaggs i tomtgrans i soder.

Uppdrag: Effekten 5 - Mobilitetsutredning
Bestadllare: Aroseken - Kungsleden
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AwL
Aroseken/Kungsleden
Finnsldtten Effekten 5

220523 Parkering bil + cykel

BILPARKERING

Gatuparkering: 58 platser
Markparkering: 61 platser
Garage (kv 1): 51 platser
Parkeringshus: 400 platser

Totalt antal bilplatser: &
570 stycken (krav 569 stycken) varav ¥
26 stycken HKP vid gata och publika
entréer(markerade med orange) i
samt 4 HKP i garage (krav 5 %).

CYKELPARKERING

Markparkering med tak: 675 stycken )4
Markparkering utan tak: 90 stycken
Inomhus: 1070 stycken

Totalt antal cykelplatser:
1835 stycken (krav 1830 stycken)

Skala 1:1000/A3 .

Figur 5 Strukturplan fér Effekten 5. Kélla: AWL

Uppdrag: Effekten 5 - Mobilitetsutredning 2022-05-23
Bestadllare: Aroseken - Kungsleden
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Oavsett vilket bebyggelsescenario som viljs behover den
maximala parkeringsefterfragan som kan férvantas uppsta
studeras for att sdkerstdlla att planen oavsett scenario gar att
genomfora. For att ta hojd for ett scenario som ger storsta
mojliga parkeringsefterfragan utgar denna utredning ifran en
markanvandning som motsvarar scenario 2 som har beskrivits
ovan och som totalt sett innehaller bade kontor, skola, bostader,
hotell och restaurang.

| tabellen nedan visas den tdnkta markanvandningen som
summerar till totalt 52 850 kvm BTA. For att berdkna
parkeringsefterfragan har andelen "vanliga” bostader och
studentbostader preliminart antagits att vara lika stor for
respektive typ av bostdder och matt i kvadratmeter Brutto area
(kvm BTA), se Tabell 3. Grundantagandet ar att antalet
studentbostdder dven langre fram i planeringen aldrig blir storre
an den har angivna mangden. De planerade studentbostdderna
kan jamforas med studentkorridorer innehallande sex6 till sju7
rum dar varje rum har egen dusch och WC; ett gemensamt kok
delas finns per korridor. Det finns dven planer pa att ordna
lagenhetshotell. Dessa planeras att motsvara sma lagenheter.

For att kunna berdkna parkeringsefterfragan har
markanvandningen i de olika befintliga och nytillkommande
byggnaderna enligt ovan summerats till kategorierna Bostader,
Studentbostader, Kontor, Grundskola, Hotell och Restaurang,
som motsvarar de kategorierna som finns i den av kommunen
tillhandahallna "Parkeringssnurran” for berdakning av
parkeringsefterfragan, se Tabell 4.

Tabell 3 Befintlig och ny bebyggelse inklusive antagen markanvédndning.

Hus 398 BTA i kvm | |Hus 399 BTA i kvm Ny byggnad | BTA i kvm Ny bebyggelse [ BTA i kvm
Bostader 7 500 | [Kontor 14 000 | |Grundskola 7 000 | [Bostader 7 500
Studentbostader 7500 Studentbostader 7500
Hotell 1500
Restaurang 350
Ytor utan parkeringsbehov* 2150
Summa 19 000 |Summa | 14 000 | | Summa | 7 000 | | Summa 15 000

*Omfattar exempelvis kommunikationsutrymmen, konferensrum, gym
till hotellet, etc.

Tabell 4 BTA fér olika markanvéndning

Anvdndning BTA i kvm

Bostader 15 000
Studentbostader 15 000
Kontor 14 000
Grundskola 7 000
Hotell 1500
Restaurang 350
Summa 52 850

Tyréns Sverige AB

Gotgatan 74

118 26 Stockholm

Tel:010 452 20 00 www.tyrens.se
Sate: Stockholm Org.nr: 556194-7986
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Bilparkeringen fordelas 6ver omradet, dels i parkeringshuset,
vars storlek gar att anpassa, pa kvartersgatorna som planeras
att byggas i bostadskvarteren och eventuell ytterligare markyta
som kan anldaggas for parkeringsandamal. Utredningen utgar
ifran principen att alla platser pa hela kvarteret kommer att
kunna samnyttjas. Utredningen foreslar dock ingen reduktion av
parkeringsefterfragan for samnyttjande da detta inte ar mojligt
enligt befintliga riktlinjer, se kapitlet om reduktion for
samnyttjande.

Med utgangspunkt i det har beskrivna scenariot kan parkerings-
efterfragan for bade bil och cykel hanteras pa fastigheten.
Antalet parkeringsplatser beror pa vilka verksamheter som
kommer att finnas pa Effekten 5 och ar darfor ej fastslaget an.
Alternativet visar det absolut hdogsta antalet parkeringsplatser
som forslaget kan komma att rymma och kan férhoppningsvis
minska.

Uppdrag: Effekten 5 - Mobilitetsutredning
Bestadllare: Aroseken - Kungsleden
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PARKERINGSSTRATEGI FOR EFFEKTEN 5

FLEXIBELT MOBILITETS- OCH PARKERINGSUTBUD

Byggaktorerna for Effekten 5 har som mal att skapa en boende-
och verksamhetsmiljo som erbjuder anvdndarna en omgivning
som ar attraktiv att vistas i samt som bestar av moderna
faciliteter med funktioner, service och tjanster som ligger i tiden
och ar optimalt anpassade efter anviandarnas behov och
preferenser.

Mobilitetstjanster och resvanor har under en ldangre tid varit
foranderliga och kommer dven fortsatt inte kunna att
predikteras exakt. Foérandringarna bygger pa bland annat
elektrifiering, digitalisering, tillgang till nya typer av fordon, nya
bokningsformer, affirsmodeller och leverantdrer pa marknaden,
med mera. Utvecklingen sker dessutom i relativt snabb takt.

Denna foranderlighet kraver att utbudet for mobilitet och
parkering for Effekten 5 behodver vara flexibel och
anpassningsbar. Detta med avseende pa en variabel tillgang till
mobilitetstjanster och delade fordon, men aven tillgangen till
bilparkeringar.

Flexibiliteten bor besta i att kunna utdka antalet bilparkeringar
(pa kvarteret eller i narheten) om behovet skulle viaxa, men dven
att kunna minska tillgangen till platser och anvianda de frigjorda
ytorna for andra andamal an parkering, om behovet skulle
minska eller vara mindre an férvantat.

SAMMANHALLEN PLANERING FOR FINNSLATTEN

Planprogrammet for Finnsldtten innehaller ett ambitidst och
framtidsorienterat mobilitetsprogram och féreslar bland annat
ett system av olika mobilitetscentra i varierande storlekar och
med olika typer av funktioner, se Figur 6. Tva mobilitetscentra
av den storsta storleken foreslas att placeras direkt intill
Effekten 5, det ena vaster om omradet, det andra nordost. For
att arbeta i linje med planprogrammet behover enskilda
fastigheters planering ta hansyn till detta planerade parkerings-
och mobilitetsutbud som kommer att erbjudas i anlaggningarna.
Byggaktoérerna ser positivt pa mojligheter att samnyttja
parkeringsanlaggningar inom Finnslattenomradet exempelvis
genom att kopa parkeringsplatser pa annan fastighet.

O K @
(m-
® . ()
fm)
®
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Figur 6 Férslag pa hierarkisk struktur fér mobilitetscentra enligt planprogram-
met for Finnslétten; kv Effekten 5 &r blamarkerat. Kélla: Vision Finnsléatten

Uppdrag: Effekten 5 - Mobilitetsutredning
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MALGRUPPER

For att battre forsta de framtida boendes behov och preferenser
avseende mobilitet och for att kunna erbjuda ett
malgruppsanpassat (mobilitets-)koncept for de boende i
exempelvis nagon form av co-living har ett antal intervjuer
genomfoérts under hdsten/vintern 2021 med arbetstagare som
har flyttat till Vasteras ifran ovriga Europa och Sydamerika.
Flertalet samtal och en workshop har ocksa genomforts med
arbetsgivarna Westinghouse, Northvolt, ABB, Hitachi Energy,
Alstom och Malardalens Hogskola.'

Resultat fran dessa samtal och workshops ar sammantaget att
de som forvantas flytta till Finnslatten kommer att uppfatta sitt
boende som tydligt tidsbegransat, vilket innebar att en sa pass
stor investering som en privat bil innebar, bedéms vara lagt
prioriterat hos dessa personer.

Foretagen raknar ocksa med att anstilla fler yngre medarbetare
som ar mindre intresserade av egen bil och mer av ett brett och
delat mobilitetserbjudande. En utpekad malgrupp dr ensamma
personer i aldersspannet 20 till 30 ar som stannar i Vasteras allt
mellan tva veckor och tva ar och som 6nskar en hég standard pa
bade infrastruktur och service som finns pa plats. Dessa
personer forvantas foredra kollektiva l6sningar fore eget
dgande.

" Intervjuer/samtal genomforts av Brithon Management Consulting AB; workshop
genomférdes den 20 oktober 2021

En annan malgrupp ar arbetskraftsinvandrare i aldern 30 till 50
ar som kommer med sina familjer och stannar mellan tva och
fem ar, samt lamnar Sverige efter fullgjord tjanstgoring.

Ett privat bilagande forvantas vara mycket begransat bland
dessa boende. Anstéllda till foretagen som erbjuds ett boende
pa Finnslatten kommer dessutom att na sina arbetsplatser pa
gang- och cykelavstand.

Samtidigt uttrycker de intervjuade ett stdrre beroende av en
fungerande kollektivtrafik och efterfragar framst fler/mer
frekventa bussturer. Det efterfragas ocksa tillgang till bilpool,
elcykel och cykelpool for évriga resor utanfor omradet.
Onskemalet &r att poollésningarna ska tillhandahallas av
exempelvis boendet eller arbetsgivaren.

Behov av egen bil beddoms kunna uppsta forst senare ifall de
boende flyttar vidare till ett permanent boende i nagot av
Vasteras befintliga bostadsomraden dar parkeringsmajligheter
forvantas finnas.

Uppdrag: Effekten 5 - Mobilitetsutredning
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PARKERING: RIKTLINJER OCH P-TAL

Riktlinjerna for parkering i Vasteras anger ett stegvist forfarande
som forutsatter anvandningen av den "Parkeringssnurra” i form
av en Excel fil som tillhandahalls av kommunen. Efter inmatning
av valda grundvarden for den planerade exploateringen och val
av reduktionsniva i Excel filen erhalls automatiskt en férvantad
efterfragan pa bade bilparkering och cykelparkering for den
planerade exploateringen.

| Steg 1. Grundtal fér efterfrigan pa bilparkering avldses i tabell |

v

Férvintad efterfragan

v

| Steg 2. Reduktion fér bilpool, upp till 20 % |

| Steg 3. Reduktion fér MM-Atgirder, upp till 10 % |

I Steg 4. Reduktion fér samnyttjande, berdknas fran tabell I

-

Anpassad efterfrigan

v

| Steg 5. Reservplan fér parkering

Figur 7 Princip for flexibla parkeringstal i Vésteras

Bilden har intill visar de olika stegen som hanteras genom Excel
filen. | ett forsta steg berdknas det sa kallade grundtalet, det vill
sdga efterfragan utan reduktion. | de foljande stegen sker en
reduktion av antalet bilparkeringsplatser dar varje kommande

steg bygger pa resultatet fran respektive foregaende steg.
Reduktion kan ske via bilpool (steg 2, maximal reduktion upp till
20 procent), MM-atgarder (steg 3, maximal reduktion maximal
upp till 10 procent fran reduktion genom bilpool) och
samnyttjande (steg 4). Cykeltalen kan inte reduceras.

Det ar ocksa viktigt att papeka att grundtalet for bilparkering
avseende besdksparkering och avseende studentbostdder inte
kan reduceras med bilpool eller MM-atgarder. Ddaremot kan
dessa platser samnyttjas vilket leder till en viss reduktion.

| steg 5 ska fastighetsdgaren redovisa en reservplan for hur
parkeringsefterfragan ska l6sas for den mangd parkering som
man har fatt reduktion for i steg 2 till 4.

Enligt parkeringsriktlinjerna ligger Effekten 5 inom zon 4. Tabell
nedan visar p-talen for bil och cykel som anvands fér berdkning
av grundtalet (se stycke ovan).

Tabell 5 Parkeringstal fér olika markanvéndning i zon 4

Markanvindnin P-tal for bil P-tal for cykel
g per 1000 kvm BTA per 1000 kvm BTA

Ldagenheter i .
flerbostadshus 13,75 31
Studentbostader 4 60
Kontor 18* 12*

3 (for anstallda)
Grundskola > 38 (for elever)
Hotell 15 3
Restaurang 53 12

* inklusive besodksparkering

Uppdrag: Effekten 5 - Mobilitetsutredning
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P-talen skiljer sig for olika typer av lagenheter och olika
verksamheter. Tabellen visar endast de p-talen som anses vara
relevanta for denna utredning. Riktlinjerna innehaller dock dven
p-tal for ytterligare verksamheter samt mdéjliggor berakning av
parkeringsefterfragan baserat pa bland annat BTA,
lagenhetstyper och -storlekar, antal rum, samt for exempelvis
antal rum i ett hotell, et cetera.

Da planeringen for markanvandning i dagsldaget enbart finns i
form av kvadratmeter BTA sa har detta vdarde anvants for
berdakning av parkeringsefterfragan.

| bygglovsskedet, ndr planeringen har kommit langre och
exempelvis lagenheternas storlek eller antal rum per
studentkorridor kan uppskattas kan parkeringsefterfragan
berdknas pa en finare niva, vilket mojligtvis kan leda till en lagre
efterfragan an vad som presenteras i denna rapport.

Uppdrag: Effekten 5 - Mobilitetsutredning
Bestadllare: Aroseken - Kungsleden
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PARKERINGSEFTERFRAGAN

Parkeringsefterfragan for Effekten 5, bade avseende bilparkering
och cykelparkering har berdknats med hjadlp av den av
kommunen tillhandahallna "parkeringssnurran”. Som
ingangsvarden har den aktuellt antagna markanvandningen
anvants (se Planerad exploatering).

CYKELPARKERING

Parkeringsefterfragan for cykel for boende/anstéallda/elever och
besokare visas i tabellen nedan. For bostdader ar den samlade
efterfragan 1 365 platser och for verksamheter 465 platser.

Tabell 6 Efterfragan pa cykelparkeringar fér olika markanvédndning

Markanvandning | Cykelplatser | Anvdandargrupp
Bostader 465 Boende och bestkare
Studentbostader 900 Boende och besdkare
Kontor 168 Anstallda och besdkare
Skola 287 Anstéllda och elever
Hotell 5 Anstallda och besdkare
Restaurang 5 Anstallda och besdkare
Summa 1830

BILPARKERING - GRUNDTAL

Grundtalet for parkeringsefterfragan for bil for
boende/anstdllda/elever och bestkare visas i tabellen nedan. Av
dessa ar 267 platser avsedda for bostaderna och 329 for
verksamheterna.

Tabell 7 Efterfragan pa bilparkeringar for olika markanvéndning (grundtal)

Markanvandning | Bilplatser |Anvandargrupp
Bostader 207 Boende och besokare
Studentbostader 60 Boende och bestkare
Kontor 252 Anstéllda och besdkare
Skola 35 Anstallda

Hotell 23 Anstallda och besokare
Restaurang 19 Anstallda och besokare
Summa 596

REDUKTION (OCH OKNING) GENOM BILPOOL

Antalet bilparkeringsplatser kan enligt riktlinjerna reduceras
med upp till 20 procent fér bilpool. Atgarden "bilpool” innebér
dock samtidigt att ett antal parkeringsplatser maste planeras for
uppstadllning av poolbilar. Dessa platser adderas i slutet efter
berdakning av alla reduktioner (se nedan Parkeringsefterfragan
efter reduktion och inklusive bilpool). Resultaten har samlats i
tabellerna nedan inklusive nagra kommentarer kring hur
reduktionen gar till.

Reduktion for bostdder

Enligt riktlinjerna far varken parkeringsefterfragan fran
studentbostader eller besdkare reduceras; se resultat i tabellen
nedan.

Uppdrag: Effekten 5 - Mobilitetsutredning
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Tabell 8 Parkering fér bostéder; grundtal och efter reduktion fér bilpool

Bilparkering . Besok Student-
BOSTADER Bostader (bostider) | bostidder S
Grundtal 188 19 60 267
Efter redyktion 151 19 60 230
genom bilpool

Reduktion 37 0 0 37

(Ingen) reduktion for verksamheter

Avseende verksamheter kan det enligt parkeringsnormen
teoretiskt goras en reduktion av parkeringsplatser for anstallda
pa kontor och skolor; platser for besokande till dessa
verksamheter samt hotellet och restaurangen ar undantagna
reduktion.

Att infora bilpool skulle kunna vara en attraktiv atgard for
kontor som har en resepolicy som innebar att endast poolbilar
och inte de anstalldas privatbilar far anvandas for tjansteresor.
En sadan reglering har visat sig tur minska arbetspendling med
den privata bilen da den inte langre behovs for tjansteresorna
under dagen. Policyn starks ytterligare genom avgiftsbeldaggning
av parkering vid arbetsplatsen och ytterligare mobility
management atgarder som uppmuntrar de anstdllda att pendla
hallbart.

| denna utredning har ingen reduktion gjorts da det ar oklart om
det kan medges utifran de aktuella riktlinjerna. Det
rekommenderas dock starkt att det gors en beddomning i ett

senare skede vilken reduktion bilpool skulle kunna ge fér
parkering vid kontor.

For skolor berdknas bilpoolen inte fylla nagon funktion i tjansten
och inte heller paverka fardsattet for arbetspendling. Darfor
foreslas ingen reduktion for bilpool for skolor.

(INGEN) REDUKTION GENOM MM-ATGARDER

Enligt parkeringsnormen ar det en grundforutsattning for
reduktion genom MM-atgarder att guldniva nas for
cykelparkering. Broschyren Den perfekta cykelparkeringen
stdller sarskilda krav for guldniva for cykelparkering. Detta
innebar att mycket yta tas i ansprak vilken kommer upplevas
som skrymmande da vaderskydd och inlasning ar ett krav for
samtliga cykelplatser.

Beddmningen ar darfor att utrymmesbehoven for
cykelparkeringar enligt guldnivan inte gar att uppfylla inom
ramen for projektet. Vi ser dessutom en risk med att det stora
¢/c-avstandet kommer att leda till dubbelparkering och stor del
av parkeringen ej kommer att anvandas da cyklar star for langt
bort for att vara praktiskt eller upplevas sakert. Projektet kan
darfér inte gora nagon reduktion genom MM-atgarder.

(INGEN) REDUKTION GENOM SAMNYTTJANDE

Riktlinjerna mojliggor en reduktion av bilparkeringsplatser
genom att verksamheter och boende kan samnyttja den totala
tillgangen av parkeringsplatser pa fastigheten. Grundkravet ar
dock att reduktion genom bade bilpool och mobility
management atgdrder maste planeras, vilket inte gar att
astadkomma i foreliggande fall.
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SAMMANTAGEN REDUKTION

Tabell 9 Stegvis reduktion for efterfrdgan pa bilparkering (fér bade bostéder
och verksamheter), samt adderad bilpool.

. . . Reduktion
Efterfragan bilparkering TOTALT totalt
Grundtal 596

Efter reduktion genom bilpool for 559 37
boende

Inklusive poolbilar (10) 569

Uppdrag: Effekten 5 - Mobilitetsutredning

2022-05-23
Bestadllare: Aroseken - Kungsleden

26(32)



TYRENS

MOBILITETSKONCEPTET

Hallbara resvanor och ett lagt behov av att dga egen bil
forutsatter att de boende har nara till vardagliga malpunkter och
att det finns ett brett utbud av alternativ till egen bil nara till
hands samt i anvandarvanlig form. Mobilitetskonceptet for
Effekten 5 omfattar i dagslaget och utifran liggande riktlinjer for
parkering, enbart bilpool for boende och attraktiva
cykelfaciliteter.

BILPOOL

Boende ges ett erbjudande om bilpool.

Medlemskapet i bilpoolen ingar i hyra/manadsavgift under fem
ar. Sarskilda platser med attraktivt lage reserveras for
bilpoolsbilar. Bilpoolen ska finnas pa plats och vara i drift vid
inflyttning. (Laget for de reserverade platserna for bilpool anges
i bygglovsansdkan)

CYKELPARKERING OCH -FACILITETER

Boende och verksamma pa Effekten 5 ska ha gott om utrymme
for att kunna parkera sina cyklar tryggt och sakert.
Cykelparkeringarna kommer darfor att utformas i enlighet med
Vasteras Stads rekommendationer for cykelparkeringar. | princip
alla platser kommer vara avsedda for antingen bostader,
arbetsplatser eller skolor och kommer darfor att dessa utformas
utifran standarden for dygnsparkering enligt Stadens broschyr.
Malet ar att i forsta hand uppna grundniva avseende
cykelparkering.

Cykelgarage inomhus ar tankta i alla bottenvaningar inom
fastigheten. Vi vill skapa en levande stadsdel dar
cykelparkeringen ar nara till hands for de boende genom att
samla dem med ett tatare c¢/c-matt och utan tak i vissa lagen da
vi pa sa satt fredar gardar for umgange och kan anvanda marken
till grénska och en bra dagvattenhantering.

For att 6ka cykelns attraktivitet kan vissa aspekter av guldniva-
standard appliceras, sasom cykelpump, serviceskap och plats for
cykelmek med placering ndra bostader och verksamheter samt
omkladningsrum och dusch i verksamhetslokaler.

OPTIONALT: MM-ATGARDER

Utifran forutsattningen att guldnivan for cykelparkering inte kan
nas kommer enligt Vasteras riktlinjer ingen reduktion fér MM-
atgdrder kunna goras. Det ar dock utredningens beddomning att
ett hallbart resebeteende bland boende, bestkande och
verksamma i omradet skulle fraimjas om informationsatgarder
genomfordes och delade mobilitetstjdnster erbjods av
hyresvardar och verksamheterna.

Nagra exempel pa atgarder beskrivs har nedan. Beslut om
genomférandet av dessa fa tas nar den planerade
exploateringen ar faststalld. Utifran malgrupper som vantas bo
och vara verksamma pa Effekten 5 kan atgarderna skraddarsys
for att ge basta effekt. | ett sadant fall féreslas dven en éversyn
av mojligheten for ytterligare reduktion av bilparkeringar med
anledning av implementering av dessa atgarder.
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OPTIONALT: SAMNYTTJANDE AV BILPARKERING

Utifran forutsattningen att inga MM-atgarder genomférs kan inte
heller nagon reduktion fér samnyttjande goras.

Samnyttjande innebdr att en och samma bilplats utnyttjas for
flera lokaler och funktioner. Vid samnyttjande far inga platser
reserveras for sdrskilda registreringsnummer eller sarskilda
kundgrupper, undantaget platser for personer med
rorelsenedsattning samt bilpoolsplatser. Flera olika typer av
lokaler/ funktioner forutsatts dela pa platserna i en gemensam
parkeringsanldaggning. Reduktion for samnyttjande kan goras for
de parkeringsplatser som fastighetsdgaren avser ordna pa den
egna fastigheten. Samnyttjandet ska vara varaktigt bestaende.

Den principiella bedomningen ar att samnyttjande dr en valdigt
anvandbar atgard som fungerar mycket val och som leder till en
effektiv anvandning av parkeringsytor under stora delar av
dygnet. Atgdrden ar ett bra exempel pa en effektiv anvandning
av ytor. Det rekommenderas darfor starkt att en 6versyn gors
ifall en reduktion genom samnyttjande skulle kunna vara
mojligt.

e Atgirder for boende
Nedan foreslas fem atgarder som riktar sig till boende.

- Informationsatgdirder
De nyinflyttade - bade fran andra delar av Vdsteras/Sverige och
utomlands kommer att ha ett stort behov av information om hur
det gar att resa hallbart inom och till/fran Finnslatten. Stort
fokus bor darfor ligga pa olika former av information - bade pa
svenska och engelska, samt dven ytterliga sprak om behovet
finns.

1. Loépande marknadsforing av en bilfri livsstil under minst
fem ar.

2. Personlig reseradgivning under minst fem ar.

3. Informationslésningar for samakning och
kollektivtrafikresor for fastigheten, t e x i form av en
realtidsinformation pa skiarm i entrén.

- Delade tjdnster
Som malgruppsundersdkningen visade, bedéms det kunna
finnas ett stort intresse av delade tjanster bland de framtida
boende. Darfor foreslas att dessa tjdnster tillhandahalls:

4. Lanecykelsystem inrdttas med ett utbud av nya typer av
cyklar, som elcyklar och ladcyklar.

5. Langsiktigt avtal for hemleveranser och lésningar for
leveransmottagning.

e Atgirder for verksamma

Nedan foreslas fem atgarder som riktar sig till anstdllda. De
flesta atgdrder ar antagligen svara for fastighetsdagaren att styra
over och blir darfor ett arbetsgivaransvar. Det kommer darfor att
kravas avtalsformer som sdkerstaller att atgarderna
implementeras. Kravet pa att vissa atgarder genomfors under tio
ars tid behover folja med vid eventuellt byte av hyresgast.

1. Gron resplan for fastigheten upprattas for medarbetares
resor samt varutransporter.

2. Informationsldsningar for samakning och
kollektivtrafikresor for fastigheten, till exempel i form av
en realtidsinformation pa skarm i entrén.

3. Oronmarkta bidrag till kollektivtrafiken erbjuds genom
till exempel kollektivtrafikkort till medarbetare under
minst tio ar.
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4. Arliga testresenirskampanjer genomférs under minst tio
ar.

5. Arliga cykla till jobbet-kampanjer genomférs under minst
tio ar.

OPTIONALT: SAMNYTTJANDE AV BILPARKERING

Utifran forutsattningen att inga MM-atgarder genomfors kan inte
heller nagon reduktion for samnyttjande goras.

Samnyttjande innebdar att en och samma bilplats utnyttjas for
flera lokaler och funktioner. Vid samnyttjande far inga platser
reserveras for sarskilda registreringsnummer eller sarskilda
kundgrupper, undantaget platser for personer med
rorelsenedsattning samt bilpoolsplatser. Flera olika typer av
lokaler/ funktioner forutsatts dela pa platserna i en gemensam
parkeringsanlaggning. Reduktion for samnyttjande kan goras for
de parkeringsplatser som fastighetsdagaren avser ordna pa den
egna fastigheten. Samnyttjandet ska vara varaktigt bestaende.

Den principiella bedomningen ar att samnyttjande ar en valdigt
anvandbar atgard som fungerar mycket val och som leder till en
effektiv anvandning av parkeringsytor under stora delar av
dygnet. Atgidrden ir ett bra exempel pa en effektiv anvandning
av ytor. Det rekommenderas darfor starkt att en 6versyn gors
ifall en reduktion genom samnyttjande skulle kunna vara
mojligt.
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PLANFORSLAGETS UTFORMNING

CYKELPARKERING- OCH FACILITETER

Forslaget har fokus pa att skapa en bra cykelparkering med
narhet och praktisk funktion i anslutning till entréer och cykel-
och gangstrak. For att inte fa en alltfor stor yta av avlagsen
parkering har planen minskat pa c/c avstandet fran det dnskade
enligt det gadllande dokumentet for Vasteras stad "Den perfekta
cykelparkeringen”. Dokumentet anger ¢/c 0,7 m for grundniva,
men sdager samtidigt att platsatgang kan minskas genom att
hoja upp vartannat cykelstall. Forslaget uppfyller p-normens
krav pa antal cykelplatser med ¢/c avstand 0,5 m samt en del
forvaring i tvavaningsstall inomhus.

For att sdkerstdlla narhet till cykelparkeringarna kommer
platserna for bostadshusen finnas i sarskilda forrad och pa
gardarna, narmare an bilparkeringen. Platserna ska kunna nas
utan nivaskillnader. Generellt kommer cykelplatserna vid kontor
och skola placeras vid mojliga entréer och pa platser dar det ar
naturligt att fanga upp de stora flédena.

De flesta cykelparkeringar foljer kravet enligt dokumentet for
"dygnsparkering”. Men for att kunna hantera och férdrdja

dagvatten har forslaget valt att i vissa fall ta bort vaderskydd och

lasbarhet dar anvandningen av cykelplatserna framst ar under
dagen. Detta ger dven en bra boendemiljé och stadsbild inom
omradet som mojliggor bra gronvarden for vistelse.

Det planeras for liten cykelhub vid skolan eller pa torget dar det
ar mojligt att serva sin cykel. Hubben har inte utmarkerats pa
kartan.

BILPARKERING

Enligt berdakning genom parkeringssnurran ska 30 platser
anldggas enligt tillganglighetskrav for parkeringsplatser avsedda
for rorelsehindrade. Antalet platser ar inrdknat i den totala
efterfragan som anges under kapitlet Parkeringsefterfragan.

Poolbilar rekommenderas att placeras pa sarskild markerade
platser som gor att bilarna ar vl synliga och latt tillgangliga for
den tankta anvdandargruppen. Parkeringssnurran berdknar det
totala behovet av poolbilar for hela omradet och det behover
darfor goras en sarskild éversyn dver om bilarna ska spridas ut i
omradet eller samlas pa en eller nagra fa platser.

Ovriga aspekter for utformning av bilparkering kan faststallas
nar behovet av antal parkeringsplatser ar klargjort.

MM-ATGARDER

Vissa MM-atgarder kan ha sarskilda utrymmesbehov och krava
sarskild utformning. Vilka dessa behov och krav ar behover ses
over ifall genomforandet av MM-atgarder viljs att genomforas.
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RESERVPLAN

| det fall att atgarden "bilpool for bostader” inte kan genomforas
skulle det totala behovet av bilparkeringsplatser bli detsamma
som grundtalet, det vill sdga 596 platser. For det fall att denna
efterfragan behover tillgodoses i sin helhet kommer det i forsta
hand anldaggas parkeringsmajligheter pa fastigheten som
sdkerstaller att all bilparkering ryms pa fastigheten.
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SUMMERING

Berdkningen av parkeringsefterfragan for Effekten 5 ar
framtagen med avsikten att visa pa ett scenario som innebar
storsta mojliga efterfragan pa bilparkering och ska darfor anses
som ett max-alternativ som kan justeras vartefter planeringen
for exploateringen narmar sig en slutgiltig version.

Utredningen foreslar en reduktion for bilpool och samnyttjande
vilket resulterar i en total efterfragan pa bilparkeringar om 569
bilar, inklusive 10 poolbilar.

Det totala behovet av cykelplatser ar 1 830 for hela omradet.

VIDARE UTREDNINGAR OCH ARBETE

Projektet befinner sig i detaljplaneskede och flera aspekter som
ar avgorande for berdkning av parkeringsefterfragan ar i detta
skede inte beslutade dn.

| takt med att planeringen fortskrider och markanviandningen fa
sin slutgiltiga form behover parkeringsefterfragan ses dver och
formodligen berdknas pa nytt, det vill siga i samband med
bygglovsansokan.

En heltickande utredning for trafik, parkering och mobilitet ar

Diskuterade planer kring ett mobilitetshus pa en narliggande
tomt i omradet kan ocksa skapa nya majligheter for att l6sa
parkeringsfragan kopplat till Effekten 5.

Om Vasteras Stads riktlinjer for parkering skulle dndras under
planeringsprocessen behover det provas om en reduktion ar
mojlig for mobility management atgarder och/eller
samnyttjande.

r

under framtagande. Resultat fran denna kan komma att paverka

utformningen av mobilitet och parkering for Effekten 5.
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